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Untersuchung

der Tunnelkette Klaus

In den letzten Jahren sind im Tunnelbau und in
der Tunnelsanierung neue GestaltungsmaBstabe
gesetzt worden.

Im Auftrag der OSAF fiihrte das Kuratorium fir
Verkehrssicherheit gemeinsam mit dem HUMAN
RESEARCH Institut (HRI) im November 2003 eine
verkehrspsychologische Untersuchung der neu
errichteten Tunnelkette Klaus auf der Phyrnautobahn
durch.
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Abb. 1: Tunneleinfahrten (OR) vs. Tunnelausfahrten (DR)




Ergebnisse
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Abb. 2: Herzratenverlauf in einem langen Tunnel
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Abb. 3: Herzrate (HR) bei unterschiedlichen Streckenabschnitten.
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Abb. 4: Vegetative Reaktion auf die Art des Tunnels in Abhdngigkeit
vom Angstscore.
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Abb. 5: Vagustonus (logRSA) bei Tunnel mit und ohne Gegenverkehr.
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Tunneleigenschaften, Tageszeit und
Fahrroutine haben reproduzierbare
Auswirkungen auf Fahrverhalten und
vegetative Kérperreaktionen.

Bei der Tunneleinfahrt sinkt die Herzrate
insbesondere in der Nacht ab — eine
potenzielle Gefahr flir Sekundenschlaf ?
Allgemein zeigt sich bei Tunneleinfahrt eine
leichte Absenkung der Herzrate wahrend
bei der Ausfahrt eine leichte Erhdhung der
Herzrate zu beobachten ist (Abb. 1).

Der Herzratenverlauf im Tunnel ist charak-
terisiert durch ein niedrigeres Niveau in der
Tunnelmitte, gegen Tunnelende steigt die
Herzrate wieder an (Abb. 2).

Die groBte vegetative Anspannung konnte
wahrend der Dammerung und bei hdufigem
Wechsel von Umgebungsbedingungen
beobachtet werden (Abb. 3).

Vor allem &ngstlichere Fahrerlnnen
profitieren von der neuen Tunnelgestaltung
(Abb. 4), wobei den Helligkeitsverhaltnissen
eine bedeutende Rolle zukommt.

Bei Gegenverkehr in Tunneln konnte eine
héhere Beanspruchung der Fahrerlnnen
festgestellt werden, wobei hier auch
haufiger Geschwindigkeitsibertretungen
auftraten. (Abb. 5).

Unabhangig von der Tageszeit werden auf
der freien Strecke signifikant mehr
Fahrfehler begangen als im Tunnel.
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